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propozycja przebudowy regionu w taki sposéb by byt bardziej atrakcyjne turystycznie

Petycja do Panstwa Radnych miasta Szprotawa

s TS Rt

Azanowni Panstwo
Czlonkowie Zarzadu miasta Szprotawar B

Petycja o zmiane decyzji o likwidacji lotniska z pasem utwardzonym dla miast Glogéw, Lubin

Petycja o zmiang decyzji o likwidacji lotniska z pasem utwardzonym Wiechlice

Informacja o formie wnioskowanej odpowiedzi

Prosze o zamieszczenie petycji w BIP. Moje dane osobowe moga zostac uzyte. Odpowiedz moze by¢ w formie uchwaty, cho¢ moliwe sa
tez inne formy udzielenia odpowiedzi. OdpowiedZ powinna zawierac stanowisko zarzadu, moze tez zawiera¢ osobne zdania radnych w
zwiazku z likwidacja lotniska obstugujacego w przesztosci miasto Zagan ale potozonego poza administracyjnym terytorium miasta
Zagan. Radni i czt. zarzadu na niniejsza petycj¢ powinni sig okreglié, czy popieraja decyzje o likwidacji lotniska z pasem utwarzonym
obshugujacego miasto Glogéw, Lubin i czy sa za czy przeciw zmianie decyzji o likwidacji w/w lotniska uchwata rady tamtejszej
gminy .

Tres¢ petycji

Szanowni Panstwo,
Jako ekonomista transportu uwazam ze na rynku lotnisk pasazerskich woj. lubuskiego potrzeba jest niewielka konkurencja-

obecnie jest w tym regionie tylko jeden port lotniczy, podczas gdy w woj. mazowieckim dziataja 3 takie porty.
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Obecnie dziata tylko jedno lotnisko pasazerskie w tym regionie. To jest zbyt malo zwazywszy na powierzchnie tego regionu i
Jego liczbg mieszkancéw, przez co samoloty biznesowe, czarterowe czy sportowe musza ladowad bardzo daleko od miast Zary,
Zagan, Glogéw, Lubin. Utrudnia to biznesmenom szybki dostep do tego regionu. Konkurencja na rynku lotnisk moze by¢
konkurencjg lokalizacji- nowe lotnisko komunikacyjne powstate poprzez odtworzenie funkcji lotniczej na zlikwidowanym
lotnisku ozywitoby lotnictwo biznesowe, sportowe etc. na potudnin wojewodztwa.

Niewielki, sezonowy port lotniczy pasazerski mogiby juz niedtugo zaczaé funkcjonowa¢ w Szprotawie. Infrastruktura juz istnieje
i jest posiadana przez kilka podmiotéw, w tym przez Urzad Miejski, ktory posiada drogi kotowania czy podobno takze pas
startowy, ale sg znaczne braki. Jest to spowodowane podjeciem decyzji o likwidacji lotniska przez gming . Decyzja ta jednak
powinna by¢ zmieniona, z tego powodu ze miasta wielkoéci Glogowa, Zar i Zagania w Polsce i na §wiecie posiadaja lotniska,
podczas gdy w gminie Szprotawa lotnisko sie likwiduje. Wnosze o uwzglednienie istnienia lotniska Glogéw- Lubin w
przysziosci.

Uzasadnienie

Dystans do duzych miast w okolicy genernjacych znezny ruch czarterowy i rozikdadowy:
Glogdw: 49,6 km dystansu, 48 minut samochodem,

Luabin: 55,2 km dystansu, 58 minut szosa DK12

Polkowice: 39 minut samochodem, 40,7 km dystansu

Nowa S6l: 38,1 km dystansu, 42 minuty samochodem

Zary: 36,7 km, 39 minut samochodem

Boleslawiec: 36 minut, 35,8 km dystansu

Koszt budowy samego pasa startowego to ok. 106 min PLN wg kosztorysu dla lotniska we wsi Szymany. W Wiechlicach wplywy
z podatkéw przy innym wykorzystaniu tego terenu nigdy nie pokryjg kosztéw jakie poniesiono na budowe samego tylko pasa
startowego. Ponadto koszt utraconych korzysci moze by¢ znaczny- bowiem likwidacja lotniska oznacza brak dostepnosci
lotniczej catego potudnia wojewo6dztwa. Tamtejsi radni w mojej ocenie winni wyplaci¢ odszkodowanie za skutki ekonomiczne
decyzji uchwalg Rady Gminy.

W wielu regionach Polski dzialaja lotniska ktére sa dostepne zaréwno jako tory do jazdy samochodern, jak i lotniska sportowe/
komunikacyjne. W woj. lubuskim w jego poludniowej czesci brak jest lotniska komunikacyjnego- pas startowy w Szprotawie jest
wlasnogcia wladz miasta, ale jest uzytkowany jedynie jako dr. samochodowa, mimo ze mégiby on dziata¢ zaréwno jako lotnisko i tor
samochodowy, jak np. w Kamieniu Slaskim. Obie funkcje mozna polaczyé aby zwickszy¢ rentownosé tego obiektu.

Lotnisko w Szprotawie- Wiechlicach ma juz zamknigty pas startowy o pierwotne] dlugodei 2500 m., o szacunkowej wartosci ok.
100 mln PLN pomniejszonej o deprecjacje (koszt pasa startowego nowego we wsi Szymany o takich parametrach to wiasnie 106
min PLN).

Jest to infrastruktura wystarczajaca aby obstugiwaé z tego lotniska samoloty general aviation, loty biznesowe, rozktadowe loty
pasazerskie, a takie plany juz mialy miejsce. Typ samolotu uzywany dla polaczen pasazerskich z lotniska z ki6rego dopiero
zaczyna sie wznawiac polaczenia pasazerskie i poczatkowo popyt nie bedzie duzy, to np. Saab 340. Takie samoloty posiada
miedzy innymi polski przewozaik Sprintair S.A. Tak ozywiano ruch na lotnisku Olsztyn- Szymany- na poczatek loty oferowaly
niewielkie maszyny.

Whnoszeg petycje aby:

- zmieniono decyzie podjeta uchwalg Rady Gminy o likwidacji lotniska na decyzje o ponownym otwarciu lotniska dla celow
sportowych, general aviation etc.

- w regionie powinno powstaé drugie lotnisko ktére oferowatoby utwardzony pas startowy i nizsze stawki dla samolotéw matych,
biznesowych, general aviation. Funkcje lotniska faczytoby ono z obecna funkcjg toru do jazdy samochodem, co jest mozliwe, nie
wyklucza sie i jest praktykowane np. w Kamieniu Slaskim.

- uruchomiono dotowane loty z lotn. Lubin- Glogéw w Szprotawie do Warszawy w sezonie letnim, co najmniej 2 razy w
tygodniu, w poniedziatki rano (albo w niedziele wieczorem) i w piatki wieczorem, poprzez przedhuzenie istniejacych lotow
Warszawa- Babimost do Wiechlic. Czas przelotu na trasic Wiechlice- Babimost- Warszawa wynositby okoto 1,2 godziny. Loty
bylyby dotowane przez wladze samorzadowe (miejskie i wojewodzkie), jak w przypadku potaczenia Zielona Géra- Warszawa
ktére takze jest dotowane ze §rodkéw publicznych. Kwote rocznej dotacji szacuj¢ na 2-3 miliony PLN. Rozpisanoby przetarg na
obshige takich polgczen przez przewoznikéw.

Jak pasowatoby gdyby linie lotnicze LOT w przypadku aneksacji umowy z Woj. Lubuskim, lub inne linie konkurencyjne, realizowatyby
takze polgczenia do lotniska Wiechlice w potudniowej czesci wojewddztwa? Pas startowy w Wiechlicach miat przed rozbidrka 2,5 tys.
metréw startowych. Lotnisko obstugiwatoby miasto Zary i region potudnia wojewédztwa. Dwie pary lotéw tygodniowo przedtuzonoby
o ok. 80 km dalej z lotniska Babimost.



Relacja: Warszawa- Zielona Géra/ miedzyladowanie Babimost- i dalej do Wiechlic.

Proponuje si¢ 2 laty tygodniowo- w pigtki wieczorem/ powrét sobota nad ranem, oraz w niedziele wieczorem/ powrdt poniedziatek nad
ranem, zakladany jest w tym celu niewielki terminal oraz podstawowe wyposazenie, np. agregat GPU. Koszty niezbednych napraw i
pomocy nawigacyjnych (ILS, DME) to minimum kilka mln PLN.

Wnosze petycie takze o to aby mozliwie szybko doposazono port lotniczy w pomoce nawigacyjne (NDB lub ILS) co umozliwi
bardziej bezpieczng obstuge potaczen lotniczych oraz umozliwi przyjmowanie wigkszych i bardziej ekonomicznych typow
samolotéw pasazerskich- np. airbuséw i boeingéw. Spowoduje to spadek cen biletow, wzrost liczby pasazeréw i wzrost
rentownosci polgezen lotniczych rozkladowych do Wiechlic a takze spowoduje zmniejszenie dotacji do utrzymania potgczen
lotniczych jak i utrzymania samego lotniska.

Whnosze takze o przystosowanie obecnych niektérych budynkéw - w postaci jednego z budynkéw powojskowych w poblizu- np.
schronohangaru- do odprawy 33 pasazeréw w przylocie i odlocie. Dla poczatkowo niewielkie] liczby pasazeréw nie ma potrzeby
budowy terminalu pasazerskiego. Wystarczg istniejace juz obiekty i budowle. Koszt inwestycji w uruchomienie potaczen
pasazerskich nie bedzie wige zbyt wielki.

Powojskowe lotnisko Wiechlice juz istnigje, ale:
-pas startowy nie by} spoinowany ani nie uzupelniano peknigé i nie wymieniano tych najbardziej zuzytych plyt
- nie ma na nim zbyt wielu pomocy nawigacyjnych. Proponuje wyposazenie portu w terminal pasazerski zdolny do obstugi
33 pasazeréw jednorazowo w odlocie poprzez adaptacje jakiego$ istniejgcego obiektu, wieze dia kontrolerdw lotdw
(modutowg zbudowang z kontenertéw, na wzor wiezy tymczasowej w porcie lotn. Modlin), agregat GPU, stacje
~aliwa lotniczego, NDB lub ILS ew. system GPS.

brak jest polaczen pasazerskich ktére sa ekonomicznie mozliwe. Potgczenia miatyby na przyklad charakter turystyczny, odbywalyby
sie np. tylko latem i tytko w weekendy.

Porty lotnicze z powodzeniem funkcjonujg w 27- tysiecznym Szczytnie (Port Lotniczy Szymany), w 4-tysiecznym
Babimoscie i w 23~ tysiecznym Goleniowie.

Powtarzanym mitem w mediach tabloidowych i kolorowych jest jakoby lokalne lotniska obstugujace np., 30- 40 tysiecy pasazeréw
rocznie - byly nierentowne. Analizy wykonane dla port lotniczego Swinoujscie- Heringsdorf pokazuja ze port lotniczy doktada si¢ do
lokalnej gospodarki kwota ok. 12 min PLN odejmujac dotacje do utrzymania portu lotniczego.(por. http//www gemeinde-ostseebad-
herinesdorf.de/ris/formular/eutachten flughafen heringsdorf.pdf ) Utrzymanie matego, regionalnego portu lotniczego tez nie pochlania
wielkich dotacji- w krajach UE jest to §rednio kilkaset tys. euro rocznie. Koszty utrzymania portu lotniczego sg podobne jak koszty
utrzymania zlobka. Niemniej cze$¢ ekspertow, zwykle nie majacych wyksztalcenia ekonomicznego, podnosi mit rzekomej
nierentownodci matych portow lotniczych, whrew profesjonalnym obliczeniom ekonomistow, takich jak analiza dla portu Heringsdorf,
przytoczona powyzej. Owe osoby skupiaja si¢ tylko na temacie matych wplyw6w z ruchu lotniczego w prowincjonalnych portach
Jotniczych, nie pokrywajacych kosztéw ich utrzymania. Pomijajg oni zupetnie biednie fakt wplywu dodatkowego ruchu turystycznego
wygenerowanego przez lotnisko pasazerskie- na lokalng gospodarke. Ten efekt jest natyle silny i istoiny, Ze nawet przy niewielkich
przewozach pasazerskich przewaza nad stratami generowanymi przez dotacje udzielane przez wladze dla zrownowazenia bilansow
matych lokalnych i regionalnych portéw lotniczych.Straty dla lokalnych gospodarek polskiej prowincji zwigzane z likwidacja lokalnych
i regionalnych portéw lotniczych mozemy oszacowaé, na podstawie danych dla portu lotniczego Heringsdorf przytoczonych powyzej,
na kwote ok. 130 milionéw PLN rocznie, zakladajac ze wszystkie te lokalne porty lotnicze dzialalyby na rynku w takim modelu
iznesowym jak port lotniczy Heringsdorf- czyli jako sezonowe porty pasazerskie zorientowane pod turystyke.

-jakie plany biznesowe ma UM Szprotawa w zwigzku z pobliskim lotniskiem na potudniu wojew6dztwa? Czy nie powinno sig
sporzadzié jakiego$ dokumentu/ strategii dla lotniska, z okresleniem tego czy potrzebna jest jego reaktywacja, oraz z okresleniem Zrodet
finansowania? Czy nie powinien powsta¢ osobny dokument tylko dla lotniska? Przeciez w ostatnim roku w Polsce naprawiono 2-3
podobne lotniska (Krosno, Krywlany etc.), a w ostatnich latach naprawiono lotnisko we wsi Szymany kwotg ok. 205 min PLN (o ile
pamictam). W niewielkich migjscowosciach gdzie funkcjonujg lotniska, np. w Nowym Kramsku k. Babimostu czy w Szymanach, czgsto
sg duzym lub najwigkszym pracodawcy.

-czy planuje sie pozyskanie np. acroklubow, firm szkolgeych pilotéw? W miescie dla obstugi Zar i Zagania powinien dziata¢ aeroklub i
takowy dzialat gdy lotnisko to byto lotniskiem szybowcowym. Chocby dla tego celu lotnisko powinno by¢ naprawione i powinna zostaé
zainstalowana wyciagarka dla szybowcow. Przeciez lotniska aeroklubowe maja prawie wszystkie miasta podobnej jak aglomeracja Zary/
Zagat wielkosci. Tymezasem wtadze w odpowiedzi na zapytanie informuja o catkowitej likwidacji lotniska.

-czy planuje sie poszukiwanie inwestoréw ktérzy potrzebuja lotniska dla procesu technologicznego, np. producentéw samolotéw lekich,
czy w ogble producentéw samolotéw? W innych regionach kraju, np. w Mielcu czy Kroénie na Podkarpaciu, to sig udato, i wokot
lotnisk rozwineta si¢ produkcja samolotéw. Zamiast likwidowa¢ lotniska pod strefy gospodarcze, pozyskano inwestoréw ktorzy
potrzebuja lotniska dla procesu produkeyjnego, np. samolotéw. W ten sposob rozwinigto przemyst lotniczy. Tymczasem ta gatg?
gospodarki w Szprotawie, Zarach i Zaganiu upadta.

-czy wiadze nie zamierzajg skorzysta¢ z ustug Urzedu Lotictwa Cywilnego by dowiedzied si¢ co trzeba przestaé aby formalnie
zalegalizowa¢ lotnisko na pasie startowym? W wielu miastach na powojskowych pasach startowych najpierw zalegalizowano ladowiska,
p67niej lotniska. W Mielcu lotnisko uzyskato dopuszczenie do obstugi 10 tys. pasazeréw rocznie- i wymogi sg znacznie mniejsze niz w
przypadku petnego portu lotniczego. Taka sama, ograniczona certyfikacja, powinna mieé miejsce w Wiechlicach, bo poczatkowo w
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ruchu regularnym rozktadowym watpliwe jest aby pasazeréw byto wiecej niz kilka tys. rocznie. Tam dodano tez stacje paliwa
lotniczego, by samoloty mogly tankowaé paliwo.

-czy zamierza si¢ doprowadzi¢ do naprawy spoin i peknie¢ w ptytach na pasie startowym i pozyskaé na to §rodki finansowe?
Reasumujae
Wnosze petycje o zachowanie i odtworzenie drogi startowej Portu Lotniczego Wiechlice i odbudowe portu.

Wnosze o droge startowg o df. 2100 metréw z wykorzystaniem drogi startowej istniejacej powojskowej ktéra bylaby naprawiona
{(wyminana spoin i spekanych plyt betonowych jesli takie sa), naprawe lub odbudowe drogi kotowania i plyty postojowej, przebudowe i
modernizacje budynku portu lotniczego jesli sie zachowat (z tymezasowa, modutowa wiezg kontroli lotéw wykonana z konteneréw),
Umozliwi to przyjmowanie samolotéw.

Uruchomionoby planowe loty rejsowe do innych miast Polski- proponuje loty do Warszawy (raz czy dwa razy w tygodniu, np. w piatki
wieczorem i w niedziele wieczorem)- loty te bylyby dotowane. Lotnisko pasazerskie dziatatoby tylko raz-dwa razy w tygodniu.

Uzasadnienie

Koszt budowy samego pasa startowego to ok. 106 min PLN wg kosztorysu dla lotniska we wsi Szymany. W Wiechlicach wplywy
z podatkéw przy inmym wykorzystaniu tego teremu nigdy nie pokryja kosztéw jakie poniesiono na budowe samego tylko pasa
startowego.

Dlategotez w przypadkn negatywnej odpowiedzi radnych na w/w petycje bez dolgezenia prognozy dowodzgeej o pokryciu
kosztéw majacej zostad zlikwidopwane] infrastruktury lotniczej o wartosci szacunkowej ok. 220 mln PLN (szacunkowy koszt
podobnego portu lotniczego w innym regionie Polski) istnieje prawna mozliwosc odpowiedzialnosel majgtkowe] przez osoby
podejmujace decyzje w tej sprawie.

Decyzja o likwidacji majatku o wartosci ponad 200 min PLN (sam pas startowy jest wart ok. 106 mln PLN) jest decyzja bnardzo
kontrowersyjg ekonomicznie. Prawodawstwo daje mozliwos¢ dochodzenia od radnych pokrycia sumy réznicy pomiedzy
warto$cig zlikwidowanego pasa startowego a zdyskontowanymi przysziymi wptywarmi podatkowymi z tytulu wykorzystania pasa
startowego lotniska jako drogi dojazdowej.

Istnieje prawna mozliwos¢ dochodzenia od 0séb podejmujacych decyzje kosztéw z tytulu straty gospodarczej jaka jest samo tylko
zniszezenie pasa startowego o wartosci ok. 106 000 000 PLN co czyni pozostalg mfrastrukture lotnicza- bezuzyteczng.

Ponadto koszt utraconych korzysci moze by¢ znaczny- bowiem likwidacja lotniska oznacza brak dostepnosci lotniczej catego
poludnia wojewodztwa. Osoby podejmujgce decyzje o zmianie wykorzystania pasa startowego mogg zostac obardzone kosztami
finansowymi tej decyzji- w tym kosztami majgtku jaki moze zostad bezpowrotnie zlikwidowany.

W wielu regionach Polski dziatajg lotniska ktére sa lotniskami powojskowymi. Lotnisko w Szprotwawie- Wiechlicach ma juz
zamkniety pas startowy o pierwotnej dtugosci 2500 m., o szacunkowej wartoscei ok. 106 min PLN pomniejszonej o
deprecjacje (koszt pasa starfowego nowego we wsi Szymany o takich parametrach to wlagnie 106 min PLN).

Jest to infrastruktura wystarczajaca aby obstugiwaé z tego lotniska samoloty general aviation, loty biznesowe, a takie plany juz
miaty miejsce.

Whnoszg petycje aby:
- zmieniono decyzje o likwidacji lotniska na decyzje o ponownym otwarciu lotniska dla celéw sportowych, general aviation etc.

- w regionie powinno powsta¢ drugie lotnisko ktore oferowatoby utwardzony pas startowy i nizsze stawki dla samolotéw matych,
biznesowych, general aviation.

Wnoszeg petycje takze o to aby mozliwie szybko doposazono port lotniczy w pomoce nawigacyjne (GPS, NDB) co umozliwi
bardziej bezpieczng obstuge potaczen lotniczych oraz umozliwi przyjmowanie wigkszych i bardziej ekonomicznych typéw
samolotéw. Spowoduje to zmniejszenie dotacji do utrzymania samego lotniska.

Wnoszg takze o przystosowanie obecnych niektoérych budynkéw - w postaci jednego z budynkéw powojskowych w poblizu- np.
schronohangaru- do celow lotniczych. Wystarcza istniejgce juz obiekty i budowle. Koszt inwestycji w uruchomienie lotniska nie
bedzie wige zbyt wielki.

Powojskowe lotnisko Wiechlice juz istniato 1 mozliwa jest jego reaktywacja, ale:
-pas startowy nie byl spoinowany ani nie uzupetniano peknie¢ i nie wymieniano tych najbardziej zuzytych pyt
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- nie ma na nim zbyt wielu pomocy nawigacyjnych. Proponuje wyposazenie portu w pomieszczesnia techniczne poprzez
adaptacje jakiegos istniejacego obiektu, wieze dla kontroleréw lotéw (modutowg zbudowang z kontenertéw, na wzor
wiezy tymczasowej w porcie lotn. Modlin), agregat GPU, stacje paliwa lotniczego, NDB ew. system GPS.

Porty lotnicze z powodzeniem funkcjonujg w 27- tysiecznym Szczytnie (Port Lotniczy Szymany), w 4-tysiecznym
Babimoscie i w 23- tysiecznym Goleniowie.

Powtarzanym mitem w mediach tabloidowych i kolorowych jest jakoby lokalne lotniska obstugujace np., 30- 40 tysiecy pasazerow
rocznie - byly nierentowne. Analizy wykonane dla port lotniczego Swinoujécie- Heringsdorf pokazuja ze port lotniczy doktada sig do
lokalnej gospodarki kwota ok. 12 min PLN odejmujac dotacje do utrzymania portu lotniczego.(por. http://www.gemeinde-ostseebad-
heringsdorf.de/ris/formular/eutachten flughafen heringsdorf.pdf ) Utrzymanie matego, regionalnego portu lotniczego tez nie pochtania
wielkich dotacji- w krajach UE jest to $rednio kilkaset tys. euro rocznie. Koszty utrzymania portu lotniczego sg podobne jak koszty
utrzymania Ztobka. Niemniej czeé¢ ekspertéw, zwykle nie majgcych wyksztatcenia ekonomicznego, podnosi mit rzekomej
nierentownosci matych portéw lotniczych, whrew profesjonalnym obliczeniom ekonomistéw, takich jak analiza dla portu Heringsdorf,
przytoczona powyzej. Owe osoby skupiaja sie tylko na temacie matych wptywéw z ruchu lotniczego w prowincjonalnych portach
lotniczych, nie pokrywajacych kosztéw ich utrzymania. Pomijajg oni zupeinie blednie fakt wplywu dodatkowego ruchu turystycznego
wygenerowanego przez lotnisko pasazerskie- na lokalng gospodarke. Ten efekt jest na tyle silny i istotny, ze nawet przy niewielkich
przewozach pasazerskich przewaza nad stratami generowanymi przez dotacje udzielane przez wiadze dla zréwnowazenia bilanséw
malych lokalnych i regionalnych portéw lotniczych.Straty dla lokalnych gospodarek polskiej prowincji zwigzane z likwidacija lokalnych
i regionalnych portéw lotniczych mozemy oszacowaé, na podstawie danych dla portu lotniczego Heringsdorf przytoczonych powyzej,
na kwote ok. 130 milionéw PLN rocznie, zaktadajgc ze wszystkie te lokalne porty lotnicze dziatatyby na rynku w takim modelu
biznesowym jak port lotniczy Heringsdorf- czyli jako sezonowe porty pasazerskie zorientowane pod tarystyke.

akie plany biznesowe ma UM Szprotawa w zwiazku z pobliskim lotniskiem? Czy nie powinno sig sporzadzié jakiego$ dokumentu/
strategii dla lotniska, z okresleniem tego czy potrzebna jest jego reaktywacja, oraz z okreSleniem #r6det finansowania? Czy nie powinien
powstaé osobny dokument tylko dla lotniska? Przeciez w ostatnim roku w Polsce naprawiono 2-3 podobne lotniska (Krosno, Krywlany
etc.), a w ostatnich latach naprawiono lotnisko we wsi Szymany kwota ok. 205 mln PLN (o ile pamietam). W niewielkich
miejscowosciach gdzie funkcjonuja lotniska, np. w Nowym Kramsku k. Babimostu czy w Szymanach, czesto sg duzym lub
najwickszym pracodawca.

-czy planuje sie pozyskanie np. aeroklub6w, firm szkolacych pilotéw? W miescie wielkoéci Szprotawy powinien dziataé aeroklub.
Choéby dla tego celu lotnisko powinno byé naprawione i powinna zosta¢ zainstalowana wyciagarka dla szybowc6w. Przeciez lotniska
aeroklubowe dziataja w miastach o podobnej jak Szprotawa wielkodci. Tymezasem wladze w odpowiedzi na zapytanie informuja o
catkowitej likwidacji lotniska.

-czy planuje si¢ poszukiwanie inwestoréw kt6rzy potrzebujg lotniska dla procesu technologicznego, np. producentéw samolotéw lekich,
czy w ogole producentéw samolotéw? W innych regionach kraju, np. w Mielcu czy Krosnie na Podkarpaciuy, to sig udato, i wokot
lotnisk rozwineta sie produkcja samolotow. Zamiast likwidowaé pas startowy lotniska pod strefy gospodarcze, pozyskano inwestorow
ktérzy potrzebujg lotniska dla procesu produkeyjnego, np. samolotéw. W ten sposéb rozwinieto przemyst lotniczy. Tymczasem ta gataz
gospodarki w Szprotawie upadta. Mozliwe jest gospodarce wykorzystanie lotniska wlasnie przez producentéw samolotéw czy inmych
urzadzen ktére wymagajg dostepu do pasa startowego. Tak zrobiono w Kro$nie i w Mieleu w jednym tylko wojewoddztwie
podkarpackim, o innych regionach kraju nie wspominajac. Likwidacja lotniska niszezy jedyny najwazniejszy atut tego terenu
inwestycyjnego jakim jest wiasnie lotnisko i jego pas starfowy o wartosci ok. 106 min PLN (minus deprecjacja) .

szy wladze nie zamierzajg skorzystaé z ustug Urzedu Lotnictwa Cywilnego by dowiedzie¢ sig co trzeba przestaé aby formalnie
zalegalizowaé lotnisko na pasie startowym? W wielu miastach na powojskowych pasach startowych najpierw zalegalizowano Igdowiska,
pozniej lotniska. W Mielcu lotnisko uzyskato dopuszezenie do obstugi 10 tys. pasazerow rocznie- 1 wymogi $g znacznie mniejsze niz w
przypadku petnego portu lotniczego. Taka sama, ograniczona certyfikacja, powinna mie¢ miejsce w Szprotawie, bo poczatkowo w ruchu
regularnym rozkjladowym watpliwe jest aby pasazeréw byto wiecej niz kilka tys. rocznie. Tam dodano tez stacje paliwa lotniczego, by
samoloty mogly tankowac paliwo.

-czy zamierza si¢ doprowadzié do naprawy spoin i peknig¢ w plytach na pasie startowym i pozyskad na to srodki finansowe?

Whnosze petycje o zachowanie i odtworzenie drogi startowej Portu Lotniczego Szprotawa i odbudowe portu.

Whnosze o droge startowa o dt. 2100 metréw z wykorzystaniem drogi startowej istniejacej powojskowej ktéra bytaby naprawiona
(wyminana spoin i spekanych ptyt betonowych jesli takie sg), naprawe lub odbudowg drogi kotowania i ptyty postojowej, przebudowe i

modernizacje budynku portu lotniczego jesli sic zachowat (z tymczasowa, modutows wiezg kontroli lotéw wykonang z konteneréw).
Umozliwi to przyjmowanie samolotéw.

Prosze o odpowiedZ na petycje- opublikuje ja.
Zatgczam poprzednig odpowiedzZ:

Dzien dobry,



uprzejmie informuje, Ze odpowied? na poniiszg petycje otrzymat Pan 23 grudnia 2016 r., dowodem
jest zwrotne potwierdzenie odbioru podpisane przez Asystentke Zarzadu {...). Petycja i odpowiedz
znajdujg sig na BIP w zaktadce: Petycje. Dla przypomnienia przesylam skan odpowiedzi burmistrza i
potwierdzenie odbioru. Ponadto informujg, 7e odpowied? ta jest jednoczeénie odpowiedzig na pozostate
Panskie e-maile dotyczace reaktywacji tegoz lotniska:

Proponuje zatem zapoznac sie z naszg odpowiedzig, z ktérej jasno wynika, ie nie ma motliwosci
reaktywowania bylego lotniska w Wiechlicach. Jest to w chwili obecnej Obszar Gospodarczy i stanowi
gtéwny potencjat inwestycyjny Gminy Szprotawa. Przesylanie wiec kolejnych e-maili przypominajgcych
jest bezprzedmiotowe.

W zalgczeniu skany, o ktorych pisatam wyiej.

Z powazaniem,
Karina Jarosz
Sekretarz Gminy

Wydz. Administracyino-Organizacyiny

LQtniSkO w Wiechlicach

Utworzone w latach 30. XX wieku, poczatkowo jako szybowcowe. Wczesnigj znajdowat sie tu poligon dla
stacjonujacej w szprotawskich koszarach artylerii polnej. Podczas | wojny $wiatowe] miedzynarodowy oboz
jeniecki. W czasie Il wojny $wiatowej niemiecka baza lotnicza (Fliegerhorst Sprottau) ze szkotg pilotéw i halami
naprawczymi. W latach 40. XX wieku Niemcy zbudowali betonowy pas startowy umozliwiajgcy obstuge
samolotow z silnikami odrzutowymi.Z lotniska w Szprotawie startowaty samoloty biorgce udziat w napasci
Niemiec na Polske w 1939 roku. Po 1945 roku sowiecka baza lotnicza. W latach 60. XX wieku dobudowano
hangary lotnicze, bunkier dowodzenia, magazyn atomowy i szereg innych obiektow. W roku ewakuacji wojsk
radzieckich z Polski, j. w 1992, na lotnisku w Szprotawie miescit sie Kiucz Dowodzenia 149. Dywizji Lotnictwa
Bombowego wraz z podleglym mu 89. Putkiem Lotnictwa Bombowego latajgcym na samolotach Su-24.
Dowddztwo w Szprotawie obejmowato takze 42. Tannenberski Putk Lotnictwa Bombowego Gwardii w Zaganiu
(Stara Kopernia/Tomaszowo) oraz 3. Putk Lotnictwa Bombowego w Krzywej. Czasowo w Szprotawie
stacjonowata ponadto eskadra szturmowa helikopteréw. Przebazowania samolotow wszystkich 3 putkéw
dokonali piloci ze Szprotawy. Personel zostat przerzucony poktadach ¥-76 i An-42.Teren lotniska i przylegtych
koszar to obecnie osiedle mieszkaniowe i strefa przemystowa.

wg UM Szprotawa




Proszg o odpowiedZ na petycje- opublikuje ja.

Merkuriusz Polski

Agencja Prasowa. W Krakowie od 3 stycznia 1661 r.

Adam Fularz, manager Radiotelewizji
Prezes Zarzadu, Wieczorna.pl SP. Z O. O.,ul. Dolina Zielona 24A, 65-154 Zielona Gora

Wydawnictwo Merkuriusz Polski

"Wieczoma.pl" sp. z 0.0.

T +48604443623

£ +442035142037

E adam.fularz@wieczorna.pl

Dolina Zielona 24a, PL 65-154 Zielona Gora

KRS 0000416514, NIP 9731008676, REGON 081032764

AGENCJA PRASOWA MERKURIUSZ POLSKI- Wiesci i tresci od 3 stycznia 1661

Informuje rozmoéwee o przystugujacym mu prawie do autoryzacji wypowiedzi udzielonych nasze] agencii.
Aby skorzysta¢ z prawa, rozmowea niezwlocznie po udzieleniu wypowiedzi dla AP Merkuriusz Polski musi
oznajmic ze skorzysta z tego prawa. Czas na autoryzacje wynosi 6 godzin od otrzymania przez rozmowce
zapisu jego stéw.

TEKSTY

Kazdego dnia Agencja Merkuriusz udostepnia kilka materialow prasowych ze wszystkich regionow Polski.
yeia, Stanowi Zrodlo informagji

Dotycza one najwazniejszych wydarzen w skali kraju, réznych dziedzir
keji prasowych.

dla reda



